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Primo Piano:

. Riforma dei porti (Gazzetta del Sud)
Dai Porti:

Trieste:
*...Treni e porti, patto di ferro...” (MF)
WAL .;lh';.l.\pi L1t “...Parte il treno che unisce Adriatico e Baltico...” (Informazioni Marittime)
*...Waterfront di Trieste e Napoli in attesa della svolta...”
(Corriere Marittimo)

Genova:

*...Riparazioni navali crescono tutti i porti solo Genova & ferma...”
(La Repubblica GE)

“...Delrio porta Genova in Cina...” (Il Secelo XIX, The Medi Telegraph)

*...Pill sicurezza in porto per la vigilanza privata...” (Il Secolo XIX)

*...Porto di Genova, la'ndrangheta anche tra i camalli...”
(Il Fatto Quetidiano)

v...Dall’antica barcaccia alle concentrazioni: storie di rimorchiatori...”
(Il Secolo XIX)

La Spezia:
“...Nuovo stop di dragaggi...” (The Medi Telegraph)

Livorno:

*...Porto, il futuro & nell’alleanza...” (Il Tirreno)

v _..I traffici crescono ma l'occupazione no...” (Il Tirreno)
*...Negri vende Gip la prua verso la Darsena Europa...”

(Corriere Marittimo)

Gioia Tauro:
“...Non si possono consegnare a Gioia Tauro le aree della citta...”
(Gazzetta del Sud)

Focus:

. Spagna, oggi il decreto sui porti (L’Avvisatore Marittimo)
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Gazzetta del Sud

Il caso Messina-Milazzo torna in Parlamento

Si chiede al Governo di "sciogliere" I' accorpamento con la Calabria e di creare I'
Autorita dello Stretto

Lucio D' Amico Tutti intenti a coltivare beghe di

Palazzo mentre |a citta non riesce ad avere

interlocuzioni forli, su temi decisivi, con il

Governo nazionale. |} caso dell' Autorita

portuale &€ emblematico. Dove eravamo

rimasti? Alla raccolta di firme lanciata da una

parte del Pd e agli strepiti del governatere

Crocetla pronto, a suo dire, alla guerra

istituzionale con lo Stato pur di difendere le

prerogative di Messina e dello Stretto. Ma a

presentare un atto concreto & stala una

depulala non messinesse, la siracusana

Stefania Prestigiacemo, ex ministra del

governo Berlusconi (& lei che fece diventare

"port core" il porto di Augusta, per evidenti

inleressi eletloralistici).

Nei giorni scorsi, infatti, la parlamentare di

Forza lalia ha presentato un ordine del giorno

con il quale si impegno il Governo «ad

adottare ogni opportuna iniziativa volta a

contrastare la crisi in atlo nel comparto del

trasporio marittimo e dei porti italiani,

valutandao la possibilita di rivedere gli

accorpamenti delle Autorith portuali, cosi

come da ultimo definiti dal decrelo legislalivo

numero 169 del 2016». Il riferimento direlio &

rivolto all' accorpamento Gioia Tauro-Messina,

oltre che ovviamente alla difesa del ruolo di

porlo quida di Augusta rispetio a Catanla. «Si & deciso - scrive Stefania Prestigiacomo - che i porti di
Augusta e Catania facciano capo all' Autorita di sistema portuale del Mare di Sicilia orientale, mentre i
porti di Messina e Milazzo, rientrando nell’ Autorita di sistema portuale del Mar Tirreno Meridionale e
dello Stretto, dovranno far capo aila sede centrale di Gioia Tauro. Si & deciso, quindi, a torta, di
accorpare Augusta e Catania, due porti di natura profondamente diversa; unc & porio petrolifero, tra i
primi in termini di esportazioni a livello italiano; I' altro, il porto di Calania, & un poric commerciale e un
porto passeggeri, decidendo di trasferire tra |' altro la sede a Catania, che non & porto "core”.». Ma é
grave, secondo la Prestigiacomo, anche I' accorpamento di Messina e Milazzo con Gioia Tauro e il fatto
che una porzione rilevantissima della Sicilia, una delle tre Citta metropolitane dell' Isola, non abbia piu la
propria sede di Autorita portuale. Oltretutio, secondo la parlamentare forzista, il presunto risparmio di
spesa considerato tra i motivi principali della riforma "spending review” che ha determinato I
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-segue

accorpamenlo dei porti ilaliani, non produrra alcun risultalo concreto mentre quella che e scaturita & una
situazione conflittuale tra i vani territori, con conseguenze negative sulle economie delle citta portuali
interessate. L' esatto contrario degli obiettivi della "riforma Delrio”.
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LOSCALODITRIESTE RAFFORZA ILPRIMATO CON SERVIZIFINO AL BALTICO

Treni e porti, patto di ferro

Le Fs Iraliane guidano la corsa allo sviluppo delle attivita intermodali sui principali
asst nord-sud europel. Sui qualisono tante le acquisizioni tra imprese ferroviarie

PAGINA A CURA
m NicoLa Caruzeo

ard forse per 1 ecur del
ferrow voluta dal ministro
dei Trasporti Graziano De
Irio, o forse per lo scosso-
ne dato dalla presentazione della
nuavn umbiziosa divisione Mer-
citalia Logistics del Gruppa FS
Tialiane, sta di fato che i Talia
il business della fermonvia cresee ¢
con esso snche gli appetiti degli
ienestiion. Loltimo inconsgyian-
te sognale & stata la partenza a
Trieste del primo trena per Kiel,
in Genmanii, servizioche unisce
il mar Meditermanco al Baltico. 1l
collegamento & un anallo di una
pitt lunga carena che da Turchia
e Girectn amiva fino a Glitebory,
in Sveza. I servizio intenmodale
a lunga pereotrenzi & promosso
dal greppar logistica fureo Ekol
¢ ol quake contribuiscono lc im-
rese ferroviarie del gruppo Fs
talizine, lnedescis TX Logistih o
la neo costitita Mercitahis Rail.
attva in Ialia.
Zeno D' Agostino, presidente
dell’ Autonti di Sisterna Por-
tuitte del Muare Adriatico Oricn
tale, o proposito di questo nuovo
ponte ferroviariae manttimo, ha
detto: 1l progetio ha una prunde
valenz perchd espande il mggio
d"azione del ponto di Trieste a
nord, verso 1 %acsi scandinavi
¢ potenzialmante la Russias a
sud-est, olire In Turchin, partner
ormai consolidata dello scalo.
anche verso | Tran e altre destina-
zioni. [} colleggamento conferma
la grandc vovazione ferroviaria
di Trieste, centrale per |'intero
sistema portuale italianos.
Non & un caso. infatti, che il mi-
nistro Delro alle presentizions
del progetto Mercitlia delle IF's
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Iliane, abbia esplicitumente
citato il caso di Trieste come
esempio di pola in cw il traspor-
1w sy fervo delle merei funziona
hene. Questo scalo ha visto un
incremento del 68% dei traffici
ferroviad in duc anni (1275
nel solo 2015), per un totale di
pin di 7.600 teni movimenrati
nell’anno nppena concluso. A
cidr si pggiunge una serie d: in-
vestimensi infrstrurturali, realiz-

Zeno D°Agnstine

anim ¢ dn snggetti
priv 1quall spicen it poten-

ziamento dello sealo fermm iario
di Campo Marzio finvestinento
da 7 miliont di curo).

Renato Mazzoncini, amunini-
straone delegaro del gnappo FS
Halizne. alla presentazione delln
nuovadivisione Mercitalia Logi-
stics, bu dettw che «la coopen-
rione tra le fomavie ¢ i ponti sta
funzionando bener ¢ ha poi sot

tolineato che «circa 700 nulioni
di curo sul wtale det progem &
smmodemamento della rote o
cui st lavorndao RA sono dedi-
eati pmprio agli scall maniimi ¢
ai terminpl intermodplie,

A propuositerdei cosiddentl «porti

secchis. Uimninismitore dele-
gato Marco Gosse ha aggiunto
che, «del miliardo ¢ mezzo di
¢uro previsio nel piano indu-
smiake 2017-2026 J Mercitalia
Logisucs, 100 milioni sono per
i tre terminal intermodali che
sacnno realizzatl assicme a
Hupae n Milono Scgrute. Pin-
cenza ¢ Brescia entro il 2021.,
La nuova strtegin di sviluppo
delle I's Imhane nel cargo ¢ fon-
data proprio sul potenziamenio
dei servizl di wlone fermoviaria
sui grandi corrido infrastruttura-
li europet, in prmus il Reno Alpi
{che interessa i portd ligun) ¢ il
Baltico-Adriation (Trieste).

Ed & proprio su questi comidoi
che ansiterd in futuro la feita
pii importante de! business fer-
roviario. Non o Caso conunciano
a vedersi aleune importanti ope-

ruzioni dacquisizione. Lultima
inordine di tempo & stata guella
delle ferrovie francesi Sncf che
hanno messo le mani sul 45%
dell"impresn fermviania svizze-
ra Bls Curgo. Finom le fermovie
francesi erano attive nel com-
petrrer merci sul proprio merncate
domestico, oltre che in lnlia ¢
Genmania trarnite la controllata
Captrain. Sempre in Svizzera
viene dato onnai per fatto an-
che il pussaggio di Crosstail dal
gruppo logistivo Rhens 4 SBB
Cargo, quest'ultima controllata
dalle ferrovie nazionali elveti
che. Entrumbe le societd oggetio
di acquisizione sono attive in ha-
lin. nispettivamente tramite Shh
Cargo [talin ¢ Crossril ltalia
Alire operazioni it M&A sone
attese nel corsedel prossimi me-
si. (riproduzione riservita)
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Informazioni Marittime

Trieste-Kiel-Goteborg, parte il treno che unisce Adriati-
co e Baltico

Parte da Trieste il primo treno che unisce i mari Adriatico e Baltico. La cerimonia di inaugurazione ufficia-
le del nuovo servizio intermodale a lunga percorrenza dallo scalo giuliano sulla direttrice Kiel-Géteborg,

in arrivo e partenza via mare dalla Turchia e dalla Grecia, si & tenuta ieri presso il terminal EMT del Molo
VL.

Il servizio promosso da EKOL, operatore logistico turco che ha acquisito di recente la partecipazione di
maggioranza del terminal EMT, & stato avviato con successo da qualche settimana e rappresenta il primo
collegamento operativo lungo il corridoio TEN-T Adriatico-Baltico.

La partenza & prevista ogni mercoledi alle ore 11 da Trieste con {'arrivo il giorno successivo a Kiel in Ger-
mania alle ore 13, per una distanza ferroviaria di 1.360 km coperta in 26 ore. 1l carico prosegue poi via
mare per ulteriori 234 miglia, per raggiungere la destinazione finale di Géteborg in Svezia nella mattinata
di venerdi mattina, dopo 14 ore di navigazione.

“Questo progetto ha una grande valenza perché espande il raggio di azione de! porto di Trieste a nord,
verso i paesi scandinavi e potenzialmente la Russia; a sud-est, oltre la Turchia, partner armai consolidato
dello scalo, anche verso I'Iran e altre destinazioni. Il collegamento conferma la grande vocazione ferrovia-
ria di Trieste, centrale per l'intero sistema portuale italiano, dimastrando che si pud lavorare insieme al
Governo, a RFI e agli operatori privati per sviluppare progetti che portino vantaggi competitivi in breve

tempo”, ha dichiarato il presidente dell’Autoritd di Sistema Portuale del Mare Adriatico Orientale, Zeno
D'Agostino.

Il nuovo collegamento si inserisce nel contesto del crescente sviluppo del porte di Trieste, che ha visto un
incremento del 68% di traffici ferroviari in due anni (+27% nel solo 2015), per un tatale di pia di 7600
treni movimentati neli‘anno appena concluso, cui si & abbinata una serie di investimenti infrastrutturali,
realizzati dali'Authority e da soggetti privati. La frequenza settimanale del servizio verré a breve raddop-
piata, dati i crescenti volumi di traffico, con la previsione di un potenziamento fino a 3 rotazioni ogni 7
giorni.

Alla realizzazione del progetto collaborano TX Logistik e Mercitalia Rail per la trazione ferroviaria, Alpe

Adria e |a stessa TX Logistik in qualita di MTO, e Stena Line cura la prosecuzione marittima fino a Géte-
borg.

All'inaugurazione sono intervenuti: Francesco Parisi, presidente della Francesco Parisi Casa di Spedizioni,
Ahmet Musul, amministratore delegato Ekol, Zeno D'Agostino, prasidente dell’Autorita di Sistema Portua-
le del Mare Adriatico Orientale, Robert Rydberg, ambasciatore di Svezia in Italia, Debora Serracchiani,
presidente della Regione Autonoma Friuli Venezia Giulia, Roberto Dipiazza, sindaco di Trieste, Dirk Claus,
amministratore delegato del porto di Kiel e Pietro Mancuso, amministratore delegato di TX Logistik.

*Il porto di Trieste, anche grazie a questo collegamento, si conferma come uno dei pit importanti scali
d’Italia. L'unico che & riuscito in guesto momento a concretizzare un sogno iogistico fondamentale: essere
il cardine tra nord e sud lungo il corridoio Adriatico-Baltico” ha annunciato Debora Serracchiani, presiden-
te delia Regione Autonoma Friuli Venezia Giulia.

“0Oggi si celebra Vinizio di un servizio intermodale che amplia notevolmente le prospettive di mercato del
porto di Trieste, ponendolo realmente al centro di un sistema che collega il Nord Europa con I'Oriente e
che dall’altro ha una profonda valenza simbolica, perché & il primo reale collegamento sul corridoio Adria-
tico-Bailtico” ha sostenuto Francesco Parisi, presidente della Francesco Parisi Casa di Spedizioni.

“Nell'ambito della costante strategia espansiva di EKOL, siamo molto lieti di offrire un nuovo ponte inter-
modale che collega I'Estremo Oriente - {a Turchia e I'lran - con Trieste, il centro dell’'Europa ma anche la
Germania settentrionale, il Mar Baltico, ta Scandinavia e la Russia. Un servizio efficiente in termini di tem-
po e anche ecologico, perché riduce il traffico sulle strade e le emissioni, e che potra aprire nuove oppor-
tunitd di business economico tra le aree che connette” ha affermato Ahmet Musul, amministratore dele-
gato Ekol.
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Per Robert Rydberg, ambasciatore di Svezia in Italia: “Nel contesto di nazioni che guardano al protezio-
nismo e al chiudere le frontiere, &€ importante mostrare come il libero scambio sia una fonte importante
di svituppo economico, benessere e relazioni pacifiche. Questo nuovo collegamento & quindi il simbolo
che un ponte tra i continenti europeo e asiatico & possibile e positivo”.

"Mai come in questo momento - ha dichiarato Roberto Dipiazza, sindaco di Trieste - |a nostra citta vive
una grande progettualitd: Porto Nuovo, Porto Vecchio e anche EZIT mostrano come nonostante la crisi,
Trieste stia guardando avanti e gia lavorando per nuovi traguardi. L'impegno delle istituzioni deve esse-
re quello di lavorare assieme nell'interesse del territorio. Solo cosi si pud crescere e creare sviluppo e
lavora”.

“Kiel e Trieste sono punti di partenza cruciali per i traffici marittimi verso la Scandinavia e la Turchia, e il
collegamento ferroviario tra di loro rappresenta il metodo migliore per connettere questi due importanti
hub logistici, e apre nuove incredibili potenzialita. Gia il fatto che il servizio sia “tutto esaurito” mostra
come ¢i sia interesse e ci fosse necessita di creare questo servizio” ha ribadito Dirk Claus, amministrato-
re delegato del porto di Kiel.

*Questo progetto - ha concluso infine Pietro Mancuso, amministratore delegato di TX Logistik - mostra
la collaborazione tra diverse realta parte del gruppo Ferrovie Italiane e ha un concreto risvolto ecologi-
co, togliendo dalle strade un gran numero di camion e riducendo quindi le emissioni nocive. Si tratta
inoltre di un collegamento piu efficiente, perché via intermodale le mete di partenza e arrivo soho colle-
gate pil rapidamente, permettendo cosi di soddisfare meglio le esigenze dei clienti”.
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Corriere Marittimo

Waterfront di Trieste e Napoli in attesa della svolta

TRIESTE- Situazioni diverse ma accomunate dalla necessita di dare finalmente seguito — con
prospettive di vero sviluppo - a cid che & stato bloccato per troppi anni. E' questa la similitudi-
ne pit evidente tra i waterfront di Trieste e Napoli, emersa alla conviviale del Propeller Club
triestino, che ha visto la partecipazione di docenti universitari e rappresentanti delle istituzioni
su un tema particolarmente delicato per entrambe le citta. Ad aprire la discussione Pietro Spi-
rito, presidente dell'Autorita di Sistema Portuale del Mare Tirreno Centrale, che ha riper-
corso la storia del “muro” che a Napoli divide il mare e la citta e sottolineato la necessita di ri-
cucire un rapporto, ad iniziare dal trasporto pubblico. «E' necessario definire funzioni strategi-
che, avere chiaro un modello di mobilita, avere sostenibilitd economica. Tuito cid — ha spiega-

to Spirito - significa legare il futuro del Porto a quello della citta».

Un'improrogabile esigenza, quella di poter contare su una strategia, quella descritta anche
da Zeno D’Agostino, presidente dell'Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico O-
rientale, alla quale fa capo il porto di Trieste. Concentrando il suo intervento soprattutto sul
Porto Vecchio, da trent'anni in attesa di essere recuperato ad un qualche utilizzo, D'Agostino
ha chiarito che «... prima di qualsiasi ragionamento Ia citta dovrebbe dire in quale direzione
vuole andare. L'intervento pubblico a Trieste deve dire cid che non si puo fare. In Porto Vec-
chio serve un atto che definisca che chi compra le aree abbia poi disponibilita dellaccesso al
mare». All'architetto Francesco Krecic della Soprintendenza Archeologia, belle arti e paesag-
gio del Friuli Venezia Giulia & toccato spiegare che i vincoli architettonici non devono sempre
essere visti come limitazioni, mentre a Giulio Bernetti, dirigente del Comune di Trieste (Area
citta e territorio) il compito di attrarre I'attenzione sulle questioni delle reti di sottoservizi e del
trasporto pubblico, che sembrano essere oggi i due maggiori ostacoli alla fattibilita economica

di un progetto di sviluppo dello stesso Porto Vecchio.

e e e e e
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La Repubblica GE

Eccoilsuperbacino. A Gioia Tauro

getli paralizzati da anni rischia di essere tardiva

MASSIMOMINELLA

B

eNE ha fatto il presidente
Paclo Signerini a suonare la
parazioni navali a Genova, |l fatto 6 che la
sua pur lodevole volonta di rimetterein moto pro-

wegim SU“E L1

rispettn alia concorrenza italiana. Mentre infatn

autendono risposte da anni.

Riparazioni navall
crescono tutti1 port
solo Genova e ferma

Gioia Tauro costruira il superbacino, a Piombino
i cassoni della Concordia, Napoli e Palermorilanciano

~DALLAPRIMA DI CRONACA

MASSIMO MINELLA

il Blueprint di Renzo Pia-
E no si & appena bloccato

nella gara per le aree ex
Flera (nessun vincitore alla
compelizone internazionsle),
figurarsi quando si tornera a
parlare di divisione fra nautica
e industria, di tombamenti di
areeeccetera.

Quindi conviene ancorarsi a
questa unita istituzionale che
ribadisce 1a volont di rilancia-
re il settore industriale del por-
to, legandone anche i destini al
riassetto dell'intero waterfront
di levante. La speranza & che
tutto questo non finisca peres
sere tardivo. Per rendersene
conto, basta dare un’occhiata a
quadlo che sta succedendo in gi-
ro per I'ltalia. E non & necessa-
riv yuardarsi troppo indietro
perché le decisioni strateqiche,
in aleuni casi, sono fresche di
orc. Un esempio? Meglio due. T
via libera del Senato al provve-
dimento sul Mezzogiorno porta
al suo interno anche if plano di
rilancio del parto di Gioia Tau-
ro. Plano che poggia soprattut:
o sulla riconversione del perso-
nale che si concentretrd sul nuo-
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vo polo delle riparazioni navali,
Gli investimenti messi a bilan

cio por lo scalo calabrese, e che
verranno gestiti daun’Agenzia
ad hoae, prevedana infatti la co-
struzione di un nuovo superba-
cine che consentira di riparare
le grandi navi superiori ai 350
metri di lunghezza. Eccolo che
torna, il superbacino, ma bendi-
stante da Genova. Il nostro, 1a
Lanterna lo regald di fatto (un
milinne di dollari) a unimpren-
ditore turco il cul gruppo anco-
ra oggi lo utilizza alla grande,
pocodistanteda [stanbul, Daal-
lora tante promesse e zero fatti.
Nel corso degli anai, il progetio
del superbacino & stato gallag-
giante, poi in muratura, poi né
I'uno néYaltro, chiudendo il ra-
gionamento con un’ipotesi di
amnpliatuento di uno dei bacink
esistenti.

Ma se Gioia Tauro si prepara
alla discesa in campo, ¢’ un al-
tro porio pitd attivo che mai sul
fronte delle riparazioni. Stiamo
parlando di Piombino, porto
che crasce, sul fronta industria-
le, con it supportodegliimpren-
ditori genovesl. Ricordate la
battaylia per la demnmolizione
delia Costa Concordia? La vinse
Cenova etutta la Toscana insor

se, rivendicando la demolizio-
ne per Piombino, porché pid vi

cina al luogo del disastro a, a
detta della autorita Yocali, at-
trazzata per un‘oparazinna di

questo tipo. Si puntd invece su
Genova, dando perd al porto di

Piombinu la garanzia che dal
business delle demolizioni non
sarebbe stato escluse. Tutt’al

tro, proprio qui sarebbe nato il
centro speciatizzato per la de-
molizioni delle navi militari,
senza chiudere la porta al fron-
tr commerciale. Insieme a im-
prenditori locali (il gruppo Ne-
ri} i gruppi genuvesi Marjullie
San Giorgio costituirono allora
1a sociotd Pim Piombino indu
strie marittime) che proprio ie-
ri ha ricevato t primi dodici cas-
soni galleggianti che vennera
utilizzati per consentire il gal-
leggiamento della Costa Con-
cordia nel viagygio verso Geno-
va. Cassoni in acciaic che la
“Iim". che ha in concessione
nel porto di Piombino 'area at
trazzata per le demolizioni na-
vali e per attivita cantieristica,
nha deriso di stoccara qui. «In
questo momeanto siamo ancora
nella fase dell: autorizzaziond,
e quando arriveranno i via libe-
ral'azienda deciderd se avviare

Genova riprova a camminare, gli altri stanno gia
correndo. L'appuntamento con lagara peri’Eme
Bacini arrivera in fondo, netla migliore delle ipo-
tesi, in nutunno 1 pregetti di crescita dei privati

SEGUE A PAGINA VLI

a demolizione i cassoni oppure
riciclarli e utilizzarl peraltrela
vorazioni. E comunque lavaro
chearriva a Piombino —sottoli-
neatn il cormmissario
Luciano Guerrierj
— e piu che altro il sagnale
dell'inizio di un’attivita che nei
prossimi mesi potra decollares.
E certo decollerd con gli stessi
imprenditori genovesichestan-
no facendo crescere anche il
portn di Marsiglia, cha aloroha
ecnncassn i bacini pin grandi
dell’area portuale
Ma la shido ituliana al busi-
ness delle demolizioni prose
gue anche in altri due scali: Na-
poli ¢ Palermo. Nol portosicitia-
no, Fincantieri ha investito pa
recchimilioni di eura per rimet-
tere a posto un bacino di care-
naggin in gradi di ospitare le
grand! navi.
Alurettanwo robusto inter-
vento previsto nel porto di Na-
li. Qui il presidente EEIIEN
Pietro Spirito, dopo
vaer reso operativo il comitato
di gestione e nominato il segre-
tarin generale, ha subito rilan-
cato B tema del bacino. Sard
una surutiura pubbliva connve-
stimenti privati, cosi da inseri-
re lo scalo campano all'interno
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del mercato delle riparazioni.
Progetti concreti esubito opera-
tivi, insomma, mentre Genova
riparte dall'aperturadi un tavo-
lodi confronte. Inlziativalegitti:
ma e obhligata, utile peraltrn a
rivendicare la protassionalita
degli addetti della Lanterna e
la disponibilita delle imprese a
investire. Ma occotre accclora
reil pit possibile i tempi, prima
che sia troppo tardi, anche su
questo versante del portodi Ge-
nova,

e i P kAT A

Conifinanziamenti del
provvedimentosul
Mezzogiomosi puntera
sulsettore industriale

IL PRESIDENTE E IL SUPERBACING
Sopra, il pres-dente_
raddio a Genova del suparbacing

GI0IA TAURD

Nel parta calabrese verrd costruitoun

superbacino galleggante

PALERMO

Fincantien ha investito parecchio peril
business delie riparazioni di grandi navi

Paoio Signarini, a fianco
galleggiante

PHOMBIRO
Nel porto toscano operala "Pim” con
imprenditor genovesi nel capitale

NAPOL

] presdente_:letm Spinto
rilancia il nuovo bacino pubblico-privato
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Il Secolo XIX

Delrio porta Genova in Cina

Il governo promuove il porto come terminale europeo della "Via della Seta”

GENOQVA. Non succedeva da 10 anni che un

ministro dei Traspodi italiano andasse in Cina:

oggi e domani, nel quadro della visila del

presidente Mattarella, Graziano Delrio

incontrera a Pechino I' omologo cinese,

insieme al vicepresidente della Commissione

nazionale per lo sviluppo (Ndre), | responsabili

dell' aviazione civile & I' amministratore

delegato della maggiore banca in Cina, la

lcbe. Obiellivo - spiegano al ministero - &

affermare il sistema italiano come partner

concreto nell’ ambito dell’ iniziativa One Belt

One Road {Obar, il megapiano di investimenti

esteri avviato da Pechino nel 2014 ), provando

a individuare gli interessi cinesi a investire nel

sistema portuale e logistico italiano lungo

quella che & stata definita "a Via della Seta del

21esimo secolo”: uno snado di corridoi

logistici, porti e aree industriali che parte dalla

Cina e attraversa tulto il continente euro -

asiatico. Una posizione che era gia emersa all'

inizio di settembre nell' incontro bilaterale tra I'

ex premier Matteo Renzi e il presidente cinese

Xi Jin Ping, e ancora a margine dell’ ultimo

G20.

Delric, per conto del governo Gentiloni,

illustrera la strategia per le infrastrulture e it Piano nazionale per la portualita, che ha riportato il
ministero a un ruoclo di coordinamento degli investimenti strategici.

Proprio per questo saranno portate all' attenzione dei cinesi possibili collaborazioni nei collegamenti
aerei e nel settore infrastrutturale.

In particolare, secondo quanto risulta al Secolo XIX, la delegazione {con Delrio cl sara i numero uno
della Cassa depositi e presliti Fabio Gallia, | vertici delle Ferrovie e i rettori dei Politecnici di Torino e
Milang} starebbe valutando se proporre allo staff del ministro Li Shenglin i sistemi portuali di Genova e
Trieste come strumenti strategici di alimentazione deil' Europa dei traffici provenienti dalla Cina.

Su questi due porti infatti pendono una serie di progetti di massima, elaborati appunto con i politecnici
torinese e meneghino, con la societa di consulenza PriceWalerCooper € la stessa Cdp, che riguardanc
il carridoio Reno -Alpi e Baltico Adriatico.

Ora, su Genova -Savona (primo porto d' ltalia, sbocco dell’ area pid industrializzata d' Europa) I' idea
sarebbe coinvolgere gli istituti finanziari cinesi che gia lavorano neila One Belt One Road (a partire dalla
Icbe) su un' opera passiva come la nuova diga foranea ma anche su un progetto di terminal unico nel
bacino di Sampierdarena, creando una societa che oltre I’ orizzonte del 2021-22, anno di apertura del
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- segue -

Terzo valico, unisca gli attuali terminalisti con le Ferrovie dello Stato, quelle svizzere (Sbb) e la Cdp.

E un' ipotesi tutta da costruire, ma il mega -terminal partecipato dal governo elvetico di fatto
aggancerebbe Genova al Corridoio Reno -Alpi, Integrando le aspirazioni della Svizzera {la merce sul
terrilorio nazionale deve passare solo su treno, secondo il disegno della ministro dei Trasporti Doris
Leuthard) e permettendo a Genova -Savona di strappare quote ai porti del Nord Europa sul mercato
della regione alpina e della Germania. Un affare da due miliardi di euro: per la Cina ci sarebbe I
opportunit di investire su un bacino portuale che affianca quattro del magalori terminalisti mondiali (gli
slessi cinesi di Cosco, poi Apm, Psa e Msc) con |' impegno dello Slato italiano definito dalla
realizzazione del Terzo valico e della Gronda autostradale {Dg Concorrenza permettendo).

La scelta del governo di presentare Genova -Savona sarebbe maturata anche d' intesa con la Regione
Liguria della glunta Toti, che da tempo punta sul Corridoio Reno -Alpl in sieme a Piemonte e
Lombardia.

Il capitolo triestino & ancora piti ambizioso, perché risponde alle aspirazioni europee di unificare i porti
di Trieste e Capodistria, che nonostante una forte concorrenza hanna movimentato complessivamente
poco pid del totale della sola Spezia, ma che insieme, condividendo le infrastrutture alle loro spalle
dedicate alla logistica, possono davvero diventare il porto della Germania sul Mediterraneo. Secondo gli
studi, Trieste -Koper - unificata da una ferrovia di & chilometri andrebbe gestita da un' agen zia europea
indipendente, avendo in Divaccia il suo snodo lagistico. La localita del Carso sarebbe collegata con una
nuova ferrovia a Monfalcone ¢ alla stessa Capodistria, secondo un progetto da anni accarezzato dagli
slovenl. Valore totale 3 miliardi, che potrebbero sollecitare ' interesse cinese. L' intesa Italia -Slovenia &
da tempo sollecitata dalla commissario europeo ai Trasporli, la slovena Violeta Bulc. Progetti
coraggiosi, come richiesto in Cina. Se davvero emergeranno dalla carta, si sapra in pochi giomi.

SIMONE GALLOTTI, ALBERTO QUARATI

RASSEGNA STAMPA



The Meditelegraph

Delrio porta Genova in Cina /
IL RETROSCENA

Genova - Il governo promuove il porto come termincle europeo
della "Via della Seta”. Missione con Mattarella: Adriatico e Mar Li-
gure al centro del dialogo.

Genova - Non succedeva da 10 anni che un ministro dei Trasporti italiano an-
dasse in Cina: oggi e domani, nel quadro della visita del presidente Mattarel-
la, Graziano Delrio incontrerd a Pechino I'omologo cinese, insieme al vicepre-
sidente della Commissione nazionale per lo sviluppo (Ndrc), i responsabili
dell’aviazione civile e I'amministratore delegato della maggiore banca in Ci-
na, la Icbe. Obiettivo - spiegano al ministero - & affermare il sistema italiano
come partner concreto nell’ambito dell’iniziativa One Belt One Road (Obor, il
megapiano di investimenti esteri avviato da Pechino nel 2014 ), provando @
individuare gli interessi cinesi a investire nel sistema portuale e logistico italia-
no lungo quella che & stata definita "la Via della Seta del 21esimo secolo”:
uno snodo di corridoi logistici, porti e aree industriali che parte dalla Cina e
attraversa tutto il continente euro-asiatico. Una posizione che era gid emersa
ali’inizio di settembre nell'incontro bilaterale tra I'ex premier Matteo Renzi e |l
presidente cinese Xi Jin Ping, € ancora a margine dell’ultimo G20.

Delrio, per conto del governo Gentiloni, illustrerd la strategia per le infrastrutiu-
re e il Piano nazionale per la portualitd, che ha riportato il ministero a un ruolo
di coordinamento degli investimenti strategici. Proprio per questio saranno
portate all’attenzione dei cinesi possibili collaborazioni nei collegamenti aerei
e nel setfore infrastrutfurale. In particolare, secondo quanto risulta al Secolo
XIX, la delegazione (con Delrio ci sara il numero uno della Cassa depositi e
prestiti Fabio Gadllia, i vertici delle Ferrovie e i retfori dei Politecnici di Torino e
Milano) starebbe valutando se proporre allo staff del ministro Li Shenglin i si-
stemi portuali di Genova e Trieste come strumenti strategici di alimentazione
dell’Europa dei traffici provenienti dalla Cina. Su questi due porti infatfti pen-
dono una serie di progetti di massima, elaborati appunfo con i politecnici tori-
nese e meneghino, con la societd di consulenza PriceWaterCooper e la stes-
sa Cdp, che riguardano il corridoio Reno-Alpi e Baltico-Adriatico.
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-segue

Oraq, su Genova-Savona (primo porto d'lialia, sbocco dell’area pit industria-
lizzata d’Europa) I'idea sareblboe coinvolgere gl istituti finanziari cinesi che gid
lavorano nella One Belt One Road (a partire dalla Icbc) su un’opera passiva
come la nuova diga foranea ma anche su un progetto di ferminal unico nel
bacino di Sampierdarena, creando una societd che olfre |’ orizzonte del 2021-
22, anne di apertura del Terzo valico, unisca gli attuali terminalisti con le Ferro-
vie dello Stato, quelle svizzere (Sbb) e la Cdp. E un'ipotesi tutta da costruire,
ma il mega-terminal partecipato dal governo elvetico di fatto aggancerebbe
Genova al Corridoio Reno-Alpi, integrando le aspirazioni della Svizzera (la
merce sul ferritorio nazionale deve passare solo su treno, secondo il disegno
della ministro dei Trasporti Doris Leuthard) e permettendo a Genova-Savona
di strappare quote ai porti del Nord Europa sul mercato della regione alpina e
della Germania. Un affare da due miliardi di euro: per la Cina ci sarebbe
I’opportunita di investire su un bacino portuadle che affianca quattro dei mag-
giori terminalisti mondiali (gli stessi cinesi di Cosco, poi Apm, Psa e Msc) con
I'impegno dello Stato italiano definito dalla realizzazione del Terzo valico e
della Gronda autostradale (Dg Concorrenza permettendo). La scelta del go-
verno di presentare Genova-Savona sarebbe maturata anche d’intesa con
la Regione Liguria della giunta Toti, che da tempo punta sul Corridoio Reno-
Alpi insieme a Piemonte e Lombardia.

Il capitolo triestino & ancora piu ambizioso, perché risponde alle aspirazioni
europee di unificare i porti di Trieste e Capodistria, che nonostante una forte
concorrenza hanno movimeniato complessivamente poco piu del totale del-
la sola Spezia, ma che insieme, condividendo le infrasirutture alle loro spalle
dedicate dlla logistica, possono davvero diventare il porto delia Germania sul
Mediterraneo. Secondo gli studi, Trieste-Koper - unificata da una ferrovia di 6
chilometri - andrebbe gestita da un’agenzia europea indipendente, avendo
in Divaccia il suo snodo logistico. La localita del Carso sarebbe collegata con
una nuova ferrovia a Monfalcone e alla stessa Capodistria, secondo un pro-
getto da anni accarezzato dagli sloveni. Valore totale 3 miliardi, che potreb-
bero sollecitare I'interesse cinese. L'intesa talia-Slovenia & da tempo solleci-
tata dalla commissario europeo ai Trasporti, la slovena Violeta Bulc, Progetti
coraggiosi, come richiesto in Cina. Se davvero emergeranno dalla carta, si
saprd in pochi giorni.
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Il Secolo XIX

L' [talia in Cina candida Genova e Trieste nuove
porte d' Oriente

LA MISSIONE di Stato dell' ltalia in Cina, nel
quadro della visita del presidente Sergio
Mattarella, potrebbe vedere il ministro del
Trasporti Graziano Delrio proporre a Pechino i
sistemi portuali di Genova e Trieste come
strumenti strategici di alimentazione dell’
Europa dei traffici provenienti dalla Cina.

—_—
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Il Secolo XIX

PUNTIDIVISTA

P1U SICUREZZA IN PORTO
PER LA VIGILANZA PRIVATA

MARZIO BIANCHIMARTINA

ncora Genova, anco-

rail suo portoche

torna agli onori della
cronaca. Questa volta a
farne le spese, come spes-
s0 accade, & una guardia
giurata della Sicuritalia
che durante I’espletamen-
to del proprio servizio &
stata travolta da una tran-
senna mobile di plastica
rigida. La dinamica, appa-
rentemente semplice, pre-
senta e rileva invece una
criticita non giustificabili
né dal punto di vista lavo-
rativo né dal punto di vista
della sicurezza.
Un trattore stradale, non
fermandosi allo stop e al-
I'alt richiesto dal servizio
di sicurezza, accelerando
in fase di ingresso presso il
Varco Etiopia situato in
via Lungo Mare Canepa,
urta la transenna per poi
sparire all'interno del por-
to.
L'addetta alla vigilanza
viene trasportata al pron-
to soccorso di Villa S5cassi
con ematomi e contusioni.

- :

che coordina I'appalto, an-
cora “non” sicurezza. Ma
quale sicurezza se non pu-
ramente quella economica
di una committenza in-
sensibile alle necessita de-
gli operatori che operano
in ambito portuale o di
una impresa che, non ri-
spettando quanto previsto
da norme contrattuali e

della sicurezza sul lavoro,
si sovrappone.

Le condizioni ambientali
nelle quali continuano a
lavorare le guardie giurate
insieme ai colleghi non ar-
mati, evidenziano criticita
impensabili e inconcepibi-
li: gabbiotti posizionati
dal lato sbagliato della
carreggiata rispetto al ver-
so di marcia; gabbiotti con
porte e finestre rotte ;
tempi medi per potersi re-
care in bagno per necessi-
ta fisiologiche che sfiora-
no 'ora prima che qualcu-
no possa dare il cambio al
collega in servizio.
Impensabile cheinuno
Stato democratico come il
nostro, con la tecnologia
avanzata come la nostra,
ci siano ancora accessi a
luoghi sensibili e soggetti
ad attivita antiterrorismo
presidiati da sbarre mobili
di plastica che si muovano
al primo soffio di vento e
che obbligano la guardia
giurata arincorrerla.
Prima che possano verifi-
carsi ulteriori e gravi inci-
denti chiediamo, pertanto,
a voce alta che tutte le isti-
tuzioni e gli organi di con-
trollo effettuino accerta-
menti capillari delle inu-
mane condizioni lavorati-
ve cui sone costretti gli
operatori della vigilanza
privata nel suo complesso.

L'autore & Uiltucs Liguria

24/02/2017
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Il Fatto Quotidiano

Porto di Genova,
la’'ndrangheta
anche trai camalli

» GIANNMIBARBACETTOD

rmai lo abbiamo imparato. Al
0 Nord, le cosche non sono un virus
alieno, un contagio venuto da un
aloromondo,un’infezionechenon hanulla
achefare conil tessutosocialee produrtivo

di noi nordisti. Da Genova ci

arriva 'ennesima confer- /1
ma:perfinoicamallisono  £=
stati contagiati. Alcunidi F A
loro si sono messi al ser- = -

vizio della ‘'udrangheta :
che aiutano nel traffico di e .’;ﬁﬁ
droga.lcamallisonoglisca- "-‘-Ei—.;_-. g
ricatori del porto di Genova.

Figure mitiche che hanno fatto la storia
dellacittheche mantengonoungrandepo-
tere, con una Compagniadimille socie 30
milioni di fatturato.

Poi arriva un pentito di mafiae raccon-
ta. “Perfarearrivarei container,auncerto
punto & stata scelta Geneva, perché a
Gioia Tauro i controlli erano spaventosie
siperdevatroppo. Perquestol'importdel-
ladrogaéstatospostatoinLiguria. [nestri
vertici volevano giocare sul sicuro™. A
parlare ¢ Pictro Mesiani Mazzacuvn, av-
vocato, cognato del boss Domenico Mole,
ndrangheta della Piana. Mesiani Mazza-
cuvae un collettobiancodellecosche, per
conto delle quali gestisce in Liguriaaffari
puliti, come due cliniche privare a lui in
testate. Ma a un certo punto, come rac-
contano Marco Grasso e Matteo Indice
sul Secvlo XIX, inizia uno scontro dentro
i clan calabresi che arriva fino in Liguria.
Il colletto bianco teme di finire come fi-
niscono i perdenti delle guerre di mafia:
con un paip di pailotrole in corpo. Decide
allora di collaborare con i magistrasi. E
racconta lagrande svolta:lo spostamento
dalla CalabriaaGenovadel baricentrodel
traffico. T'roppo pericolosa, Gioia Tauro.
Meglioil porto della Lanterna, Le navi ca-
riche di cocaina partono dalla Colombia,
porto di Barranguills, transitano a Santo
Domingp, fanno scalo ad Atene. Poi ap-
prodanc a Genova. “La droga veniva pre-
levataall'interno dell'area portuale™, rac-
contailcollettobianco pentito.“AGenova
i Molé stavano facendo una ditta™,

L'OPERAZIONE “Provvidenza™, coordina-
ta dal procuratore di Reggio Calabria Fe-
derico Cafiero de Roho, & quella che ha
prodotto 33 arresti e sequestrato beni per

40 milioni di euro. A Milano ha portato in
carcere il boss Antonio Piromalli, rampol-
lo-manager di una famiglia pesante di 'n-
drangheta che aveva messo le mani
sull’'Ortomercato. L'organizzazione ave-
vasviluppato business milionari tra Mila-
no e gli Stati Uniti, dall'industria dellor-
rofrutta alla moda. Grazie a una joint ven-
turecon lafamigliaGambinodi New York,
esportavancgli Usaolio disansaspacciato
come pregiatissimo extravergine d’oliva.
Lina multinazionale degli affari sporchi e
puliti con il cuore in Calabria e Je societi
operative a Milano e Genova.

Conadisposizioneanchequalchesqua-
dra di camalli: “Aprono i cardini dei con-
tainer, smontano le porte completamente
conun macchinario, nonhanno nemmeno
bisognodirompere isigilli”,racconta Me-
siant Mazzacuva.“Tuttoavviene fraimaoli,
Quandosannnchearrivauncaricosi fannn
mertere diturno e loapronclore, Poi met-
toneil cariconeisacconielocaccianofuori
dalle recinzioni. O cludono i controlli in
altro modo”.

Preoccupati i leader dei camalli. “Di
fronte a un carico di droga delle dimen-
sioni che dicono di aver scoperto non pud
esserci Ia furbata d'un singolo. Il gruista @
il primochedeve sapere quale conrenitore
épiusto, devonofarsitrovare prontiluiche
lo scarica e gli altri che stanno inbanchina
amettercile manisopre. [lterzo passaggio
& quello all'uscira dal porto, dalla dogana,
eancheli serve un altro jolly perché i con-
trolli oggi sono pit precisi”. Si, senza tanti
4jolly”, genovesi omilanesi,la’ndrangheta
non sarebbe cosi potente.

PPPTLLTIOMNE PSFRUATA

RASSEGNA STAMPA
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Il Secolo XIX

GAVARONE, DELLEPIANE & CO.:LE FAMIGLIE DEL PORTO

Dall’antica barcaccia
alle concentrazioni:
storie di rimorchiatori

Cosi i “barcassanti” sono diventati una potenza

GiovanniDellepiane presiden-
~-— tedallo stesso anno cin prece-
denza amministratore delega-
todal’79, nej primi anni affian-
cato da Pier Luigi Solari.

Dall'epoca dei barcassanti la
Rr ha costruito il pil grande
gruppo mediterraneo nel set-
tore dei rimorchiatori: negli
anni Trenta gli investimenti
per le unita di uitima genera-
zionenecessariagestireigran-
di transatlantici della Societa
[talia, nel dopoguerra I'avven-
to delle unitadiesel, dagli anni
Cinquanta I'espansione oltre il
porto di Genova, con la Arma-
sardadi Cagliari, mentre ai ver-

ALBERTO QUARATI

ILPORTO di GenovaafineOtto-
cento ¢ una realta liquida. In-
torna alle hanchine cormno
persone, merci, carri, navi, ca-
malli, confidenti, spedizionie-
ri, marinai da ogni parte del
mondo. Anche le attivita di ri-
morchio non sfuggona al con

testo, | bercassenti, ricevute
notizie piil o meno informali
sullenavichestannoperentra-
rcin porto, silanciano migliaai
largo per agganciare velieri e
vaporl. La barcaccia & il mezzo
dibordochevennealungousa-

toper far. approdareivelierial- tiej del gruppo siedono Angelo
le banchine, e perquestofin0a pagcetto, Attilio Bianchi, Gio-

non molti anni fa ] rimorchia- vanni Gavarone, Renato Ciche-
tori eranodetticosi,e aGenova 1o Attilio Podesta.

barcassantierano appuntoilo- Negli anni Ottanta la crea-

ro equipaggi e armatofi. zione della flotta d'altura, con
Stufidiunaregataeunahat- o einaroe nejNovantalesten-

gl tavel Bomo, prin o e etviiodnimorci
a Salerno, cui il decennio suc-

1902 sotto linsegna dei Ri- - ccivn sono seguite Malta,
morchiatori Genovesi, e ott0 Noruagia Colombia e Brasile
anni dopo - nota lesperto di g "2 "nel 2014, allin-
storia della navigazione Pietro gresso nel 50% della Gesmar
Berti - sono gid 11 le unita ar- ), famiglia Vitiello, e all'ac-
mate. La Rimorchiatori riuniti quisizione lo scorso anno di
nasce nel 1922, primoriassetio Augustea, che porta la flotta
del consorzio dej barcassanti, 4o|'aruppo a 100 navi con pre-
fondatori le famiglie Bianchi, ¢an7y complessiva nei porti
Bertorello, Bruzzone, Cichero, Ravenna Trieste. Ancona. Or-
Dall'Orso, De Barbieri, Gavaro- tona, Vasto, Termoli, Pescara
ne, Podesta, Pescetto,Roncallo ayoeta, Siracusa, Catania e
e Vicini. Oggi gli azionistidella pgz7a110.Condiscrezione, que-
Rr sono rimasti le famiglie Ga- gtj armatori hannoscalatoepoi

presenti in Yarpa, la societa di
investimenti che riunisce le
maggiori famiglie dellacitta.

I} settore del rimorchio & in
attesa del regolamento dedi-
cato del Codice appalti, le vec-
chie concessioni per il servizio
nei porti scadranno nei prossi-
mianni{aGenovanel2020)eil
fenomeno delle concentrazio-
ni sta coinvolgendo inevitabil-
mente anchequesto segmento
delle attivita portuali.

I genovesi Dellepiane sono
una famigliache haunforte ra-
dicamento nell'ambito del-
I'edilizia e loro storia armato-
riale si completa nella sin qui
brillante esperienza di Rr.

Per quanto riguarda i Gava-
rone, I'esperienza armatoriale
risaleinveceallafine dell'Otto-
cento, quando la famiglia - fin
quicostruttorinavaliaVarazze
- acquista tre velien in ferro,
per avviare un'impresa di tra-
sporto carichi secchi. Una vo-
cazione,comericordalostesso
Cregorio Cavarone, che per-
mane nel tempo: ancora oggi
Rr arma due portacontainer ¢
unarinfusiera. La famigliarile-
varono il Loyd Mediterraneo
negli anni Trenta, la loro nave
“Grazia" & nel 1939 [a perdita
della flotta italiana sulle mine
tedesche. con sei vittime tra
I'equipaggio. Dal 1920 i Gava-
rone fondano a Molo Giano la
[ndustrie Navali Societa Ano-
nima (Insa’, che si occupa del-

varoneeDellepiane,conicugi- ceduto il capitale degli acque- 1allestimento dei maggiori

ni Gregorio Gavarone ammini- dottj genovesi, e sono tutt'ora ransatlanticideil'epoca. Dopo

stratore delegato dal 2001 e
e e
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- segue

la guerra, e a seguito della
scomparsa di Giovanni Gava-
rone padrediGregorio, lafami-
glia abbandona progressiva-
mente lanavigazione perdedi-
carsi sempre pill alle attivita
del rimorchio.

Il resto, éstoria giaracconta-
ta,

(3 - Continua)
quarati@ilsecoloxix.it
DBY NCND ALCUN] DIRITTIRISERVATI

SALA ARMATORI
AL GALATA
DAL 2 MARZO

APRE al Galata la Sala de-
gli Armatori: il progetto
nasce da una stretta col-
laborazione tra PIstituzio-
ne Mu.MA e PPAssociazio-
ne Promotori del mare.

L'’Anchor Handling Tug Supply “A. H. Varazze” consegnato nel 2014 a Finarge
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The MediTelegraph

La Spezia, nuovo stop ai dra-
gagg!

La Spezia - Carabinieri € Capitaneria di Porto hanno posto nuova-
mente sotto sequestro la porzione di fondale antistante il Molo For-
nelli e il relativo cantiere dei lavori di dragaggio.

La Spezia - Carabinieri e Capitaneria di Porto hanno posto nuovamente sotto
sequestro la porzione di fondale antistante il Molo Fornelli e il relafivo cantiere
dei lavori di dragaggio. all'interno del porto mercantile spezzino, nell’ambiio
delle indagini per inquinamento ambientale disposte dalla Procura.
L'operazione & avvenuta stamani. Nel gennaio dello scorso anno, il pubblico
minisfero Luca Monteverde, aveva disposto un primo sequestro deli’areq, rite-
nendo che le attivitd di dragaggio avessero cagionato un deterioramento e
una compromissione significativa delle acque del golfo. L' aftivitd di dragag-
gio prevedeva |'utilizzo di panne ancorate al fondo ma, in realtd, secondo
qguanto constatafo dalla magistratura, I'ancoraggio non sarebbe mai stato
posto in opera, determinando un’importante fuoriuscita di fanghi. Nel 2015 si
era registrato, inoltre, in concomitanza con i lavori eseguiti al Molo Garibaldi,
una sospetta moria di mitili. Il Tribunale del riesame aveva annuliato il seque-
stro preventivo del Molo Fornelli alla fine di gennaio 2016: decisione,
quest’ultima, annullata di recente dalla Corte di Cassazione. Da qui la deci-
sione del sostituto procuratore Luca Monteverde di disporre nuovamente |l
sequesiro.

RONCALLO: «<AVVIATE PRATICHE PER INTERRUZIONE CONTRATTO CON
L’AZIENDA»

«Prendiamo atto di questo nuovo sequestro, ma nel frattempo abbiamo avvi-
ato le pratiche per I'interruzione dei rapporti contrattuali con |I'azienda impe-
gnata in quei dragaggi». Cosi la presidente dell’Autorita di sistema portuale
del Mar ligure orientale, Carla Roncallo, interviene sul sequestro bis dei fon-
dali compiuto questa matiina nel porto mercantile spezzino. | lavori di dra-
gaggio sono fermi da un anno, quando |'inchiesta per inquinamento ambien-
tale coordinata dal pm Luca Monteverde sfocio nel primo sequestro delle a-
ree e del cantiere. «Dovremmo comungue fare aitri dragaggi in altre aree
porfuali, mentre sulla zona interessata dal sequestro non ¢i sono grandi esi-
genze al momento», aggiunge Roncallo
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Il Tirreno

Porto, il futuro é nell’alleanza

Livorno-Piombino in testa per passeggeri € CAMION «muoscosmcso

PORTIY L'INCONTRO AL TIRRENO

Livorno e Piombino
alleati per decollare

La riforma obbliga le “nozze”, i due scali I'hanno anticipata

di Enrico Paradisi
» LVORNG

“Prove wecniche” di dialogo. e-
ri al convegno sulla portualich
nrganizzatn dal Tirreno nella
sala conlerenze del giotnale,
unpo’ nellospiritodi una legpe
di riformn dei poniche mettera
insieme Livnomn e Piombino
sotlo un'unica autorita di siste-
ma. «Abblamo fatto dialogare
sindaci 'd e sindacl M5s, 1ecni-
ci e imprendilos in un saloilo
cleganie ¢ con toni pacatis, ha
deitoil dircttore Luigi Vicinan-
za nelle conclusiond, dopo aver
mederato 1l dibatdio insieme
al vicecapocronisia Mawro Zac-
challi. I fissando 1'appunia-
mente al prossimo anno si & au-
gurato di ovarsi a conlugare
non pit verbi al future: «Nun
“faretnn”, henst “facciamn” o
anzi " abbiame foto”s.

Forfait all'ultimo momento
del sottosegretariv Silvia Velo,
iratlenuta 2 Roma da impegni
di partito, la"guest star” ¢ siglo
Massimo Provineiali, scgreta-
rio generale In proroga dell' Au-
lhu.‘il}' livornese. Oltre i sindi-
ci Filippo Nogarin (Livornn),
Massimo Giuliani {Pioinbino}
© Lorenzo Bacci (Collesalvetti)
pits lex sindiicn Alessandr Co-
simiel'ex vice Reuno Picehi, in
platea ora seduta buona parie
dell'imprenditoria, porinale ¢
non: Reberto Alberti (prosi-
dente nazdonale degli spedizio-
nieri Fedespedi), Enrico Boni-
stalli (numern uno degli agenti
marittimi Asamar), Piero Neri
(alla testa del gruppo di fami-
glia), Fnzo Raugei (che guida la
Compagnia portuale) ¢ Marco
Dalli (nf timone di Cilp), il pre-
sidente confindustriale Alber-
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toRicd con il direttore Umber-
Lo Paoletud, Maria Gloria Giani
(presidente Propeller), | ex pre-
sidente Toremar Angelo Roma
¢ da Pinmbina Maurilio Com-
pori (Stmp!. Non basta: | elen-
co cantinua con la preletta An-
na Marla Manzong, il senatome
Marca Filippi o, in casa Pd, il
segretario comunale Federico

fandi e il consigliere Jari De
Filicala, senza dimentlcare 11
comnandante  dell'Accademia
navale contrammiraglio Pier-
paolo Rihuilo, la presidente di
Cimfesercenti Maristellia Cal-
garo, il dircttore delle Dogane
Giovanni Cassonc, i] tencnle
colonneflo Mario De Cunzolo
diella Gdf, il gran maestro ono-
rarin de! Grande Oriente Massi-
ma Bianchi...

Provinciali, incalzato da Vici
nanza, ha subie messo in chia-
railsuperamento della concor-
renza lra port! avanzato dalla
legge 84 {«che pure ha dalo
enormi risultati=), rpartendo
invece dalla sinergia tra scali.
Tradonte: ¢'2 complementarith
tra Livome e Piombino, «da al-
largare anche al territori circo-
stanti», Fraidati posiwi della -
forma c't lo snellimento degli
ingranaggi decisionall: inluogo
del vecehin comitato poruale.

ecco Il nuovo team composto
dal presidente
pitt tre esperti di provala com-

petenza in rappresentanza del
territnrio: per Provinciali, alme-
no in “laboraorin” funziona.
Cusdi cotne il pericolo di ritro-
varsi di fronte ad una sovrappo-
sizione di teenicl & scongiuralo
dal mandato che avranno dal
territori. Ma, da ung parte, il
sindace piombinese Giuliani
sostiene che si sia gia intrapre-

S0 U CANMING  [HOPUSILVG
verso la riforma. e che si debba
insistere sulla complemen:ari-
th ¢ sussidiaricta reciproca
{(«due portl da Intendersi come
una banching estest per puter
acengliere ¢ Tare imafiici diver-
si-} ¢, datl'alira, I'nascssora li-
varnese Francesca Martind ha
osto il problema del «control-
ndemnceaticrs o meglio della
legittimazione democratica di
un comitato sola teenico. Servi
rh un grande impegno - dice -
ser non allontanarsi dalle fina-
itd socineconamiche edalle ri-
cadute sui Lerritoti. nell'nttica
di ralforzare comunque [l rap-
porto tra pero e clith. «Si &
stemperatao il vecchio comitato
portuale 222 membri-le hare-
plicato Provinciali - e ha ragio
ne Noparin quando diceva che
ur sindaco cutitiva uno su 22,
ma questo schema garanlisce
il controllo democratico-.

Il punio & che Livorno e
Piombina sono pil di quanio
pensano i essee: on mix che
produce 10 milioni di passegge-
rf, con posizioni leader sulle an-
tostrade del mare o sui waffici
specializzati come aulo nuove
¢ [brestali. Con Collesalvett
che, per boccadel sindaco Bac-
ci, rivendica un ruolo come re
troporio.

Un “poru tandem” che deve
dialogare di piis. Corne? «Intan-
to ci sone da completare le in-
frastrutiure a mare a Livormn
[Darsena Europa) c a terra per
Piombine (la 398) - ha splegato
Provinuiali - Poi ¢t da Tuggire
da tentazieni dirigistiche delle
morci e parlassi: bisognerd ove-
re orecchio molto attento al
mercati, e I'organisme di parte-
nariawe (sindacaii e imprendi-

tor) qui sard vitale per propor-
re critiche costruttive, esigenze
€ necessitd, svincolalo com's
dal processl decislonalin.

Ele rugpini tra Comune di Li-
vOIno e Provinciali
finisce per derubricarle a flumo

pllt che sostanza: «Alla fine il
Pry purtuale & stato portato in
fnn(]n e con gli assessari Aurigi
¢ Belais, si lavora bene quinﬁi
c't dialogo non separazione
concetipales,
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Il Tirreno

«Porto, i traffici crescono
ma l'occupazione no»
Iallarme del sindacato

Angella: la grande finanza nei terminal non mi entusiasma,
al fondo inglese chiederemo di continuare i piani di Tdt

b LIVORNO

1l porto_t in crescita, dicono i
dati mai cosl
and conwenitor, mai cosl tan-
tc auo nuove, mai cost tanti
prodotti forestali. Cppure il sin-
dacate sembra piutiosta restio
a brindare: parola di Simone
Angella, dirigente della Filt

gﬁcnm insegreteriaal fiance
del nuovo leader della Camera
dellavorn, Fabrizio Zannoul.

«CI sono ctisi che auendono
risposte, come quella dei lavo-
ratori Lucarelli, al momento in
cassa inlegrazione, che atten-
dono da casa l'imminente
chiusura. Esistono reali preca-
rie,enme quelladegli interinali
di Intempo, i quali, benché
adeguatamente formati, non
sono statl assorbiu dal termi-
nalisti. Resta, poi, il node lil?gli
accosti 14 G ¢ T, assegnati in
accupazione lemporanea, ti-
speiio al quall [ lavoraterl non
franno certezza del futuro e vie
vonn di antorizzazioni irime-
strali c, negli uitimi tiempi, alcu-
ne aziende hanna lamentate
cali di fatturato ¢ disdctiaio
unilateralmente i contratti in-
Legrativi, a4oni o cui ci siamo
nppastis.

Il porto perd non & fatto di
soliportuali.

«[n porto insistono realta co-
e yuella della Purto 2000, do-
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ve, da terapn, i lavaratori della
Filcams Lgil si baltono peruna
stabilizzadone dei precard. ri-
canfermati ogni anno, da mol-
i anni, ma senza certezze ¢
| azienda lega possibili soluzio-
ni all assegnazione del handn:
necessario per legge st ma ge-
stito poi in moda discutibile. 1l
porto & anche Grandi Molini: N
combaltiamn per manienere i
livelli nccupazionali nonnstan-
te la crigi dell'azienda che a Li-
vorna si & abbattula pii feroce-
mentechealiroves,

Il porto @ anche molto
altro...

sfAd esemipiv, il porlo & cosli-
tuite da tutte quelle aree in at-
tesa di riqualificazione: i sono
stati persi posti dilavoro, come
queldli dells Trinseo, ¢ nonan-
cora recuperati. E poi il portn
sono i bacini: sono in attesa di
ripartire, ¢ possono dare una ri-
sposta occupazionale da non
sottovalutare, in quanio cantie-
ristica navale e refitting sono
una filiera in crescita ¢ a Livor-
no non ancora adeguatamenie
sviluppata. Non basta: intarno
al poste gravitann imprese di
logistica ¢ movimentazionc, al-
cune operano correttamente
mentre in altre i lavoratod, pur
facendo attivitd che insistono
nel coniratto della logistica, so-
na inquadrati come operatori
delle pulizie. In tali realth pos-
siamu intervenire diflicilieen-
te: snnn i lavoratori siessi che

prefetiscana non rivolgersi al
sindacate per paura di perdere
il posto di lavoro. Ecco perché
nan cl sentiamn In grado di
stappane luspumanies,

Ma ve la prendete con[IEi

o0 con la controparte
prenditoriale?

«Con entrambe. Hanno re-
sponsabilith importanti soprat-
tutto per il fatto che il porto ne-
ghi ultimi anni non si & mosso
come quella grande comunith
che eravama abituati a cono-

scere: ¢ un valore VI (5~
SCrerecuperalo,
chiediamo di anivarsi

per restiluire al porto, in caren-
za di spazi, tutte quelle aree
che oggi risultano abbandona-
lex.

Superata ta soglia degll
800mlila teu, eppure non man-
cano campanelli d'allarme re-
lativinunafrenatn...

«Gli scenari cambiano velo-
cemente: ¢f soto compagnic
di navigarione, magari [ra guel-
le ritenute pia forti al mondo,
che [ranano nel giro di settima-
ne. L'economia Nnanziaria st
entmndo  prepolentemente
nel mondo dei trasporti maril-
timi ¢ portuali, con tutte le cri-
ucitd conosciute dalla crisi Leh-
man Brothers In poi. Se non si
da respiro all'economia, vala-
rizzando il potere d acquisto
anraversoisalari, polenziando
il welfare e rendendo stabile it
lavoro, una nuova ciisi non col-

v soleanta i porti, primo ter-
mometro dell'cconomia. ma si
abbattera anche sulle famiglic
che sono riuscite a resistere al-
L privna oidata di austerity».

}[.'ingresso del fondo britan-
nico Infracapital in Tdt segnn
una svolta. Secondo voi sinda-
cata, In che direzlone? E con-
fermeranno l'attenzione del
gruppo Negri verso la Darse-
na Europa o si limiteranno ad
un orizzonte di breve termine
di valarizzazione del capltale
finanziario anziché di investi-
mento industriale?

«Non guardiamo con favore
alla Ginanzdarizzazions del wer-
minal, ma nan abhiamn ka sfe-
ra di cristallo, La nuova socicth
ci incontrera a giorni, dopo le
nosire numerose sollecitazlo-
ni»

Chiedendocosa?

«Che il piano Tdt venga por-
tate avanti in ogni sua parie,
compeeso mpegno sulla Dar-
sena lluropar,

Pesa anche I'incognita poli-
tica del destino di Enrico Ros-
s1 dopo la rottura in casa Pd:
pensa che aved conseguenze
sull'impegno della Regione
negliinvestimenti portuali?

«Guaj a confondere Il piano
istilwdonate con yuellu politi-
co. Livorno ¢ Piembino sono
ducareedicrisicomplesso che
insistono su unico territorio e
wue le isdwzioni impegnarsi
per aiutare i lavoratori a so-
pravvivere finc al dlancion.

thrz;
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Corriere Marittimo

Negri vende Gip e punta la prua verso la Darsena Europa

LIVORNO- Gip ha firmato I'accordo con Infracapital, il fondo anglo-francese che attraverso il
controllo di Associated British port gestisce 21 porti in Gran Bretagna. L'accordo, sottoscritto
dall'imprenditore genovese Luigi Negri socio di maggioranza di Gip insieme ai soci di minoran-
za le famiglie Schenone e Cerruti, ha sancito la cessione del 95% delle quote societarie dei
genovesi al Fondo internazionale, operazione che comporta il passaggio dell'80% della
partecipazione del Terminal livonese Darsena Toscana, il 65% delTerminal Container
Sech e il 30% di Genova Voltri sotto i colori della Union Jack. Infracapital ha riconfer-
mato alla guida della banchina labronica I'amministratore delegato, Luca Becce, Le mo-
tivazioni che hanno portato Luigi Negri al “reffitting” societario dei principali Terminal contai-
ner del Mar Tirreno € da ricercare nella visione delle strategie future che richirederanno inve-
stimenti di grande peso che hanno reso necessario l'intervento di un Fondo di investimenti
perché tutto si sposta sui piani dei grandi player globali, anche nel settore della terminal, come
per lo shipping. Per Livorno I'obiettivo futuro & senza dubbio la Darsena Europa un project
financing per il quale saranno necessari 300 milioni euro, Anche se sulle banchine labroniche
gli operatori comincia a guardare con preoccupazione ai ritardi negli step in programma. che si
stanno accumulando. Ma quella della Darsena Toscana non & I'unica partecipazione che Gip
ha nel porto di Livorno, infatti &€ anche all'interno di Cilp (Compagnia Impresa Lavoratori por-
tuali) per il 25% che divide paritariamente con il gruppo della famiglia labronica Fratelli Neri.
Tuttavia questi equilibri rimangono invariati perché alcuni mesi fa Negri aveva costituito la Gip

2.0 proprio per non toccare questi equilibri.

Ma nel carniere di Gip vengono cedute anche le partecipazioni sulle banchine genove-
si: Sech, Terminal Container porto di Genova per il quale I'obiettivo imminente & l'unifica-
zione con il terminal Bettolo operazione che richiedera 100 milioni di euro. Genova che
VTE dal 1998 fa parte del gruppo PSA International leader mondiali nella gestione dei terminal

container con sede a Singapore.
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Gazzetta del Sud

«Non si possono consegnare a Gioia Tauro le aree
della citta»

«Che fosse un' anomalia che un'

amministrazione partuale si trovasse a gestire

aree urbane era risaputo e pilu volte lo

avevamo denunciato. Oggi uno dei tanti nodi

irrisolti di questa citta viene perod

prepotentemente al pettine, rischiando di

avere effetti disastrosi». A sostenerlo & il

movimento Cambiamo Messina dal basso.

«Una nuova sede individuata in Gioia Tauro -

sostengono i rappresentanti del movimento

politico accarintiano - rischia di irovarsi presto

nelle condizioni di doversi occupare dell'

arredo urbano della Passeggiata a mare, della

manutenzione dei marciapiedi di viale della

Liberta e della destinazione d' uso dell’ area

fieristica. Ritenlamo che la sede e, ancor

prima, il perimeiro di competenza della nuova

Autorita di sistema porluale sarebbero dovuti

discendere da logiche di siralegia di sviluppo

delle aree, pensando, con la mente sgombra

da campanilismi, in termini di rilancio

cecupazionale della cantierislica, di sviluppo

del turismo marittimo, di una concorrenza leale

& non distruttiva, del rispetto della continuita

territoriale e, soprattutto, della possibilita di

riunire finalmente lo Stretto & il suo sistema di

collegamento marittimo sotto un' unica cabina

di regia. Oggi invece, pagando il prezzo di

questioni irrisolte da decenni, siamo costretti a mischiare le tematiche portuali a quelle di sviluppo
urbanistico delle aree piu pregiate della citta. Finché i perimetri rimarranno quelli oggi arrogati dalla
nostra Aulhority - insiste Cambiamo Messina dal basso - , non sara possibile ragionare serenamente
del futuro di questa citta.

Per tutto cio riteniamo che il commissario defl’ Autorita portuale di Messina De Simone, prima che
avvenga il passaggio incombente dalle Autorita portuali a quelle di sistema portuale, abbia il dovere
morale di segnalare lormalmente la grave violazione dei diritli dei messinesi perpetrate dal Decrelo
Ministeriale de! 1994 che ha esteso la circoscrizione dell' Autorita portuale ad aree non portuali, ma
indispensabili alla sviluppo socio economico della citta, quali: ia villetta Sabin, il Baby Park, il lungomare
Belfiore, le aree concesse per altivita ludiche e commerciali, I' ex-Gazometro, la Fiera, |a Passeggiata a
Mare e diverse slrade urbane. |l Minisiro alle Infrastrutture e Trasporli, perlanto, prima di dare
attuazione alla nuova Autorita di sistema portuale dei mari Tirreno meridionale, Jonio e dello Stretto,
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-segue

dovré ridimensionare [a circoscrizione territoriale portuale di Messina riconsegnando alla citta le aree
non porlualin.

e e e e e — |
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L’Avvisatore Marittimo

Spagna, oggi il decreto sui porti

Sindacati internazionali pronti a mobilitarsi anche in Italia

ariformade! lavoro portuale
raccende gl animi sulle

banchine spagnolc dopo una sctii-
mana di calma apparente. 11 nuni=
sicro della Promozione tia deciso
diapprovarc oggi il decrcto regale,
senz aticndere il confionio con
sindacati ¢ terrmanalisty, preyvisio
perlaprossima seuiman. Esinda-
cali spapgnoli hanno risposto con
"awnscio di e setimime di scio-
perosicl prossimo marzo. Un esca-
latiot, rispetlo ai lie giorm g sCio-
pero che erano stati indettd ¢ poi
rilitati sene giorni fa.

Malaquestione spagnoelahacoin-
volio nelle uline senimane anche
In comunitd itemazionale dei la-
voruoil portwll, che si é csposta
dircttamenie, soprattuito con e fe-
derasioni sisdacab Whe fde. conng
il modo in cui & stata presentata
L nuovis fegge. Sono state anmin-
cale azionl nei porti di tutto l mot-
docadusso i riscluo Eclhe i puss-
no essere limtazion 2 traffict di
merce spagnola anche al di fuori
della Spagha

Aiche il sindacato italiano Fili-
Ceil ha risposto nll'invito dell ItF
ler invigre um letnem di prolest
al mimistro delin Promozione edel-
le Infrastummure, [figo de ka Sera
Hernaiz, Mclla letier, linnata dal
sepretario generale della Fill-Cgil
di Genova, Giacomo Santoro, vie-
e lamentalo che il minisiern non
abhiaaccollo le proposte presenta-
te dalla part sociah e che abbia
decisodingircinmanieraunilalera-
le. alntemnpi - scrive Santoro. ma
wa letiera dello siesso modello
¢ suta mviata anche da decina di
sindacalistl di tuito il mondo - di
generle sfiducia nei confronh di
governi ¢ istituziond. imjziative co-
e questa confennane 1 ciltadini
curopel  nella comvinzione che
I'Europa sociale sbbia fallitos. 1l
sindacalisty chieds | imemzione
del processo legisintivo e 1l ritorno
allavolo negoziale, alitiment wnoi
faremo quaisinsi azione legittima
che possa essere rcliesta per ap-
poggiarc i lavoraton spagnolis.

La confederazione Idc (Intenm-
tiona) dockworkcrs counctl), gui-

data inquesio periodo dal sindaca-
lista spagnolo Jordi Argunde, ¢
andata ancora piil nel denaglio,
chiedendoil ispetiodella Conscn-
zione 137 deli" Do ([ntenstional la-
bororgnnization)enonesciudendo
wasoni per infloesae fa movi-
mentazione di merci spagnole, nel
case 1"accordo (fra govemo ¢ sin-
dazati, ndr) non fosse mggiuntos.
Ihministrode la Semamvevabloc-
cato "approvazdone del decreto,
previsia nel consiglio dei ministn
di venerdi 17 lebbraio [ sindacati
avevano o loro volta annullato gli
scioperi previst peral 22, 24 ¢
26 fcbbrmio, ma quesia setlimana
lasituazionce ¢ di nuove precipitata.
I sindacat hanna aperto 1 tavelo
con 1 tenminalisti, con cui si sono
mcommat mattedi ¢ merwoledi
scorso scizAa armvarc aunaconclu-
sioie Si incomrennm ancord la
prossuwa setismur. Ma nel frt-
tempo i sindacat hanno indetio no-
ve giomi di sciopero parziale nel
corso di tre scliimane, @ panire
dal prossimo 6 matzo
Intauo 1] gorerno ha deciso di
andare avamd per conto proprio,
annunciando che 'approvazionc
del decreto ¢ all ordine del giomo
def consighio det wminisin dv oggi.
Ndecieto dn 1 poi esserecotvali-
dato dal Pardamenio. «Capisco -
ey avvenilo ierd i ministro de la
Sema. confermando per o I'ap-
provizione deldecrelo-cheisinda-
cati facciane il possibile permante-
ncre il loro sigtus quo. Ma questo
potrebbe avy enire sohamo alcosto
d1 provocare un salasso al portalo-
glio degli spagnoli, con uk muha
di 134.000 curo al giomo ¢ uno
sciopem che danneggen econo-
mia spagnolas. [ minisiro ha ag-
guntoche questodecrotod«ilmas-
simo della fessibilihs conseatita
dalta Commissione curopea, dopo
wg negoziazione edunssimar. De
la Scrna ka insisuto sul fatlo che,
apartiredaquesto momenio, sinda-
cati ¢ teminalisi hanno un anno
diempopereffettie ghiagginsin-
meny necessan all‘interno della
proceduradinegoriazienscollelti-
va.
Alberta Ghlara

[
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